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Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines 
Zweitaktmotors mit Spulvorlage . Der im Zylinder (2) aus- 
gebildete Brennraum (3) wird aus dem Kurbelgehause (4) uber 
einen Uberstromkanal (12, 15) mit einem Kraf tstof f /Luf t -Ge- 
misch versorgt, das wahrend der Ansaugphase des Motors liber 
einen EinlaS in das Kurbelgehause (4) angesaugt wurde . liber 
einen Fluidkanal (17) wird wahrend der Ansaugphase in den 
Uberstromkanal kraf tstof ffreies Fluid wie Reinluft an- 
gesaugt und gespeichert . Zur Erzielung guter Abgaswerte bei 
geringem Kraf tstof fgebrauch und gesicherter Schmierung ist 
vorgesehen, im Teil- und Vollastbereich des Zweitaktmotors 
(1) die Luftzahl Lambda (A) des im Kurbelgehause (4) ge- 
speicherten Kraf tstof f /Luf t -Gemisches in einem Bereich von 
etwa 0,2 bis 0,6 einzustellen. 



(Fig. 6) 
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Verfahren zum Betrieb eines' Zweitaktmotors 
mit Gemischansaugung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines 
Zweitaktmotors, insbesondere eines Zweitaktmotors in einem 
handgef iihrten Arbeit sgerat wie einer Motorkettensage, einem 
Trennschleif er , einem Freischneidegerat , einem Blasgerat 
oder dgl . nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 199 00 445 Al ist ein membrangesteuerter 
Zweitaktmotor bekannt, der iiber einen Einlafi Kraft- 
stof f /Luf t-Gemisch in das Kurbelgehause und iiber einen 
membrangesteuerten Fluidkanal kraf tstof f f reies Fluid wie 
Reinluft in den Uberstromkanal ansaugt . Dabei tritt am 
kurbelgehauseseit igen Ende des Uberstromkanals Fluid, nam- 
lich Reinluft aus dem Uberstromf enster in das Kurbelgehause 
iiber, wodurch das im Kurbelgehause gespeicherte Gemisch 
abmagert . Urn eine ausreichende Schmierung der bewegten 
Teile im Kurbelgehause zu gewahrleisten, muS mit dem Kraft- 
stoff eine entsprechende Menge 6l dem . Kurbelgehause zu- 
gefiihrt werden. Dies fiihrt zur Verkokung im Schalldampf er 
sowie im Rrennraum und bedingt schlechte Abgaswerte . 

Aus der EP 0 302 045 Bl ist ein Verbrennungsmotor mit 
Kurbelgehausespiilung bekannt, bei dem die notwendige 
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Verbrennungsluf t uber das Kurbelgehause angesaugt und der 
zum Betrieb notwendige Kraftstoff uber eine Einsprit zdiise 
im Bereich des Eintrittf ensters in den Brennraum ein- 
gespritzt wird. Ein derartiger Betrieb eines Zweitaktmotors 
bedingt aber ein getrenntes Schmiersystem im Kurbelgehause, 
was aufwendig ist und zu einem erhohten Oleintrag in den 
Brennraum fuhren kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zum 
Betrieb eines gattungsgemaSen Zweitaktmotors mit Spiil- 
vorlage anzugeben, bei dem bei guter Schmierung aller be- 
wegten Teile gute Abgaswerte erzielt werden. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemalS mit einem Verfahren nach 
dem Anspruch 1 gelost . 

Im Teil- und Vollastbereich des Zweitaktmotors ist das im 
Kurbelgehause gespeicherte Gemisch sehr fett eingestellt, 
wobei die Luftzahl Lambda in einem Bereich von etwa 0,2 bjis 
0,6 liegt. Das fette Gemisch schlagt sich auf die bewegten 
Teile im Kurbelgehause nieder und verdampft, wobei durch 
den Verdampf ungsprozeS dem Kurbelgehause Warme entzogen 
wird. Es ergibt sich eine gute Kiihlung des Verbrennungs- . 
motors. Eine Vereisungsgef ahr des Vergasers ist gesenkt, da 
die Verdampfung des Kraftstoffs im Kurbelgehause erf olgt . 

Dariibcr hinaus fuhrL der- sich niederschlagende Kraf tstof f- 
Ol-Wandfilm im Kurbelgehause zu einem verbesserten Warme - 
ubergang, da der Warmetransport von einem z. B. aus Alu- 
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minium gefertigten Kurbelgehause auf einen Wandfilm besser 
ist, als auf ein gasformiges Gemisch.- 

Der sich ausbildende Kraf tstof f -01-Wandf ilm ergibt auch 
eine deutlich bessere Schmierung, so da£ eine Mangel - 
schmierung der bewegten Teile vermieden ist. 

Die bessere Aufbereitung des Kraftstoffs im Kurbelgehause 
verbunden mit der besseren Schmierung ermoglicht eine ge- 
ringere Zumessung der Gesamtkraf tstof f- und Olmenge, so da£ 
eine geringere Verkokung im Schalldampf er und im Brennraum 
festgestellt werden kann. 

Bevorzugt ist die Luftzahl Lambda in einem Bereich von 0,3 
bis 0,5 eingestellt, wobei die Luftzahl Lambda im Leerlauf 
groSer als 0,6 ist und bei ansteigender Last bis auf einen 
Wert von etwa 0,3 absinkt . Dabei fallt die Luftzahl Lambda 
vorzugsweise etwa kontinuierlich iiber der Last ab . 

In besonderer Ausgestaltung der Erfindung wird das an- 
gesaugte kraf tstof farme bis kraf tstof ffreie Fluidvolumen, 
z.B. ein Reinluf tvolumen im wesentlichen vollstandig im 
Uberstromkanal bzw. bei Mehrkanalmotoren in den Uberstrom- 
kanalen gespeichert . Das zwischen einem Eintrittsf enster in 
den Brennraum und einen Uberstromf enster zum Kurbelgehause 
liegende Volumen eines Uberstromkanals bzw. die Sumrae des 
Gesamtvo lumens mehrerer derartiger Uberstromkanale ist da- 
bei groSer ausgelegt als das unter Vollast angesaugte - 
kraf tstof farme bis kraf tstof ffreie Fluidvolumen. Damit wird 
ein Uberspulen der Uberstromkanale in das Kurbelgehause 
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vermieden, so daS die Einstellung einer kleinen Luftzahl 
ohne weiteres iiber den Vergaser moglich ist. Bevorzugt 
betragt das Gesamtvolumen der Uberstromkanale etwa 15 % bis 
3 5 % des Hubvolumens des Motors. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sioh aus den weite- 
ren Anspriichen. 

Das erfindungsgemaSe Verfahren wird nachstehend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen im einzelnen beschrieben. Es zeigen: 



Fig. 1 in schematischer Darstellung ein handgefiihrt 
Arbeitsgerat wie eine Motorkettensage, 



es 



Fig. 2 einen schematischen Schnitt durch einen in der 
Motorkettensage nach Fig. 1 angeordneten Ver- 
brennungsmot or , 

Fig. 3 einen Schnitt durch einen Uberstromkanal des Ver- 
brennungsmotors nach Fig. 2, 

Fig. 4 ein schematisches Diagramm zum Verlauf der Luftzahl 
Lambda im Kurbelgehause , aufgetragen iiber dem 
Drosselklappenwinkel , 

Fig. 5 in schematischer Darstellung den Verlauf der Luft- 

zahl Lambda im Jfnrhoirtav,?,,^^ ,-.t j_. ~ 

~ — 3 w^uoc ujjci u.tix' urenzani 

1/min, 
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Fig. 6 in schemat ischer Darstellung einen Schnitt durch 
einen schlit zgesteuerten Verbrennungsraotor , 

Fig. 7 einen Schnitt . langs der Linie VI I -VI I in Fig. 6. 

Das in Fig. 1 dargestellte tragbare, handgefuhrte Arbeits- 
gerat ist eine Motorkettensage 60/ in deren Gehause 61 ein 
Verbrennungsmotor angeordnet ist, wie er schemat isch in den 
Fig. 2 und 6 vorgegeben ist. Der Verbrennungsmotor treibt 
ein Arbeitswerkzeug an, welches bei der gezeigten Motor- 
kette eine auf einer Fiihrungsschiene 62 umlaufende Sage- 
kette 63 ist. Die Fiihrungsschiene ist mittels eines Ketten- 
raddeckels 64 am Gehause 61 des Verbrennungsmotors fest- 
geklemmt . Zum Tragen und Fiihren des Arbeitsgerates ist ein 
hinterer Handgriff 65 sowie ein oberer Handgriff 66 vor- 
gesehen; Im hinteren Handgriff 65 ist ein Gashebel 67 zum 
Bedienen des Verbrennungsmotors vorgesehen; dem oberen, 
vorderen Handgriff 66 ist ein Handschutz 68 vorgelagert . 

Der in Fig. 2 schematisch dargestellte Verbrennungsmotor 1 
ist ein Zweitaktmotor mit Spiilvorlage. Er besteht im 
wesentlichen aus einem Zylinder 2 und einem am FulSe des 
Zylinders 2 angeordneten Kurbelgehause 4 . Im Zylinder 2 ist 
ein Brennraum 3 ausgebildet, der durch einen auf und ab be- 
wegten Kolben 5 begrenzt ist. Der Kolben 5 treibt iiber ein 
Pleuel 6 eine in dem Kurbelgehause 4 angeordnete Kurbel- 

t.t^T T — -l 

OCXJ.C / cm. . 

Zum Betrieb des Verbrennungsmotors 1 wird iiber einen im 
Ausf iihrungsbeispiel schl it zgesteuerten EinlaS 11 ein Kraft - 
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stof f /Luf t-Gemisch in das Kurbelgehause 4 angesaugt . Das 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisch wird in einem Vergaser 8 aufbe- 
reitet, der iiber einen EinlaSkanal 9 mit dem EinlaJS 11 in 
Verbindung steht. 

Bezogen auf eine Langsmittelachse 19 des Zylinders 2 liegt 
dem EinlaS 11 hohenverset zt ein AuslaS 10 gegeniiber, iiber 
den Verbrennungsgase aus dem Brennraum 3 abgefiihrt werden. 

Die Gemischzuf iihrung aus dem Kurbelgehause 4 zum Brennraum 
3 erfolgt iiber zumindest einen Uberstromkanal 12, 15, der 
in dem Zylinder 14 ausgebildet sein kann. Der Uberstrom- 
kanal 12, 15 kann auch als auSerer Kanal vorgesehen sein. 

Im gezeigten Ausf iihrungsbeispiel sind insgesamt vier Uber- 
stromkanale 12, 15 angeordnet, von denen jeweils zwei auf 
einer Seite einer durch den Einlafi 11 und den AuslaS 10 
verlaufenden, die La.ngsmittelach.se 19 enthaltenden Ebene 
angeordnet sind. In Fig. 2 sind die beiden Uberstromkanale 
12 und 15 auf der einen Seite des Zylinders 2 gezeigt. 
Jeder Uberstromkanal 12, 15 miindet mit einem Eintritts- 
fenster 13, 16 in den Brennraum 3 und endet mit Uberstrom- 
fenstern 22, 23 im Kurbelgehause 4. Die Uberstromkanale 12, 
15 sind zum Zylinder innenraum durch eine Kanalwand 24 be- 
grenzt, die in der Ebene der Zylinderwand 14 liegt. 

Bei der in Fig. 2 gezeigten Abwartsbewegung des Kolbens 
wird das im Kurbelgehause 4 angesaugte Kraf tstof f /Luf t -Ge- 
misch verdichtet und stromt iiber die Uberstromf enster 22 
und 23 durch die Uberstromkanale 12 und 15 und die Ein- 
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trittsf enster" 13 und 16 in den Brennraum 3 ein. Bei der 
folgenden Auf wartsbewegung des Kolbens werden sowohl die 
Eintrittsf enster 12, 15 als auch der AuslaS 10 geschlossen, 
wahrend gleichzeitig durch das Kolbenhemd 3 0 der EinlaJS 11 
geoffnet wird. Aufgrund des auf die Auf wart sbewegung des 
Kolbens 5 im Kurbelgehause 4 entstehenden Unterdrucks wird 
uber den EinlaSkanal 9 ein im.Vergaser 8 auf bereitetes 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisch angesaugt . 

GemaS der Erfindung ist vorgesehen, das dem Kurbelgehause 4 
zugefiihrte Kraf tstof f /Luf t-Gemisch derart einzustellen, daS 
sich im Kurbelgehause 4 eine Luftzahl Lambda in einem Be- 
reich von etwa 0,2 bis 0,6 iiber der Last ergibt . Bevorzugt 
ist die Luftzahl A in einem Bereich von 0,3 bis 0,5 ein- 
gestellt. Dabei ist die Luftzahl A im Leerlauf bevorzugt 
groEer als 0,6 und fallt bei ansteigender Last bei Vollast 
51 bis auf einen Wert von etwa 0,3 ab, insbesondere etwa 
kontinuierlich ab. In einem an den Leerlauf anschlieJSenden 
Teillastbereich 50 ist die Luftzahl Lambda etwa konstant 
gehalten. 

Im Brennraum 3 hingegen wird, vorzugsweise nachdem der Aus- 
lalS geschlossen ist und bevor der Uberstromer off net, iiber 
den gesamten Lastbereich die Luftzahl A bei etwa 0,7 bis 
0,95 eingestellt, wozu uber einen Fluidkanal 17 kraftstoff- 
armes bis kraf tstof ffreies Fluid, insbesondere Frischluft 
in die Uberstromkanale 12. 15 angesaugt wird. In Fig. 3 ist 
ein Schnitt durch den auslaSnahen Uberstromkanal 15 ge- 
zeigt . Der Kanal 15 ist in der Wand des Zylinders 2 aus- 
gebildet, wobei eine innere Wand 24, die Teil der Zylinder- 
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wand 14 ist, den Kanal 15 zum Zylinder innenraum begrenzt . 
Der Uberstromkanal 15 ist radial nach aufien durch einen auf 
den Zylinder 2 aufgesetzten Deckel 25 verschlossen, der 
mittels Bef est igungselementen 27 am Zylinder 2 festgelegt 
ist. Im Deckel 25 ist ein Teil des Fluidkanals 17 aus- 
gebildet, der uber ein Fluidfenster 18 mit dem Uberstrom- 
kanal 15 kommuniziert . Eine Membran 26a wird in der ge- 
zeigten Of f nungsstellung von einem steifen Membranhalter 
26b abgestiitzt und bildet zusammen mit diesem ein Membran- 
ventil 26, welches das Fluidfenster 18 steuert . 

Bei einer Auf wartsbewegung des Kolbens 5 in Langs richtung 
der Langsmittelacb.se 19 ergibt sich im Kurbelgehause 4 ein 
Unterdruck, der nicht nur am EinlaS 11, sondern auch an den 
Uberstromf enstern 22 und 23 der Uberstromkanale 12 und 15 
ansteht . Aufgrund des Unterdrucks offnet das Membranventil 
26 das Fluidfenster 18 und kraf tstof f arraes bis kraftstoff- 
freies Fluid, insbesondere Reinluft stromt gemafe dem Pfeil 
28 durch das Fluidfenster 18 in den Uberstromkanal 15 ein 
und verdrangt ein eventuell noch darin stehendes Kraft - 
stof f /Luf t -Gemisch eines vorangegangenen Uberstromzyklus . 

Der Uberstrdmer 15 ist derart ausgebildet, daS das an- 
gesaugte Fluidluf tvolumen bzw. Reinluf tvolumen im wesent- 
lichen vollstandig im Uberstromkanal 15 gespeichert wird. 
Hierzu ist das zwischen dem Eintrittsf enster 16 in den 
Brennraum 3 und dem Uberstromf enster 2 3 zum Kurbelgehause 4 
liegende gesamte Volumen des Uber stromkanals 15 gleich, be- 
vorzugt groSer ausgelegt als das unter Vollast von dem 
Verbrennungsmotor 1 angesaugte Fluidvolumen bzw. Reinluf t- 
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volumen. Dabei ist die Ausgestaltung im Ausf uhrungsbei spiel 
nach Fig. 2 derart getroffen, daS das angesaugte Fluid- 
volumen in dem aus beiden libers tromkanal en 12 und 15 zu- 
sammengeset zten Gesamtvolumen gespeichert wird. Es kann 
zweckmateig sein, nur den auslaSnahen "fibers tromkanal 15 als 
Speichervolumen fur das anzusaugende Fluidvolumen zu 
nut zen . 

Da das angesaugte kraf tstof f arme bis kraf tstof ffreie Fluid- 
volumen, insbesondere Reinluf tvolumen ausschlieSlich im 
Ubers tromkanal 15 gespeichert wird und somit wenig oder 
kein kraf tstof farraes bis kraf tstof ffreies Fluid, ins- 
besondere Reinluft aus dem Uberstromf enster 23 in das 
Kurbelgehause 4 eintritt, bleibt dort das iiber den EinlaS 
11 angesaugte fette Kraf tstof f/Luft -Gemisch in seiner 
Zusammenset zung im wesentlichen unverandert , so daS die 
Einstellung der Luftzahl Lambda gleich 0,2 bis 0,6 im 
Kurbelgehause ohne weiteres iiber den Vergaser 8 moglich 
ist . 

Wird ein Uberstromen von kraf tstof farmen oder kraftstoff- 
freien Fluid, insbesondere Reinluft aus den Uberstrom- 
kanalen 12, 15 in das Kurbelgehause 4 zugelassen, so wird 
dieses zweckmaSig mit nicht mehr als 2 0 % bis 3 0 % des 
Kanalvolumens des liberstromkanals 12, 15 eingestellt . Bei 
einer derartigen Einstellung des Uberstromvolumens kann im 
Kurbelgehause iiber der Last die Einstellung der Luftzahl 
Lambda X von etwa 0,2 bis 0,6 gewahrleistet sein. 
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Der Verlauf der Luftzahl Lambda A unter Last ist in Fig. 4 
dargestellt. Auf der y-Achse ist die Luftzahl Lambda A auf- 
getragen; auf der x-Achse ist der Drosselklappenwinkel 
( °DK) einer im Vergaser 8 angeordneten Drosselklappe (Fig. 
2) wiedergegeben. In einem ersten an den Leerlauf an- 
schlieSenden Teillastbereich 50 bleibt die Luftzahl im 
Kurbelgehause relativ groiS; sie entspricht etwa der im 
Brennraum sich einstellenden Luftzahl urn die 0,75. Uber den 
Teillastbereich 50 hinaus fallt mit zunehmender Last bzw. 
Drosselklappenwinkel die Luftzahl Lambda A im Kurbelgehause 
4 etwa kontinuierlich bis auf einen Wert um die 0,2 bei 
Vollast bei voll geoffneter Drosselklappe (90°) am Ende des 
Vollastbereiches 51 ab . 

Tragt man die im Kurbelgehause eingestellte Luftzahl Lambda 
A uber der Drehzahl 1/min auf, so ergibt sich bei niedrigen 
Drehzahlen unter Last ein Wert A um die 0,3, der unter 
hohen Drehzahlen unter Last auf etwa 0,6 ansteigt .. Dieses 
Verhalten ist fur ein membrangesteuertes Fluidfenster 18 
signif ikant . 

Im Gegensatz zum membrangesteuerten Spulvorlagenmotor nach 
den Fig. 2 und 3 ist in den Fig. 6 und 7 ein schlitz- 
gesteuerter Spulvorlagenmotor 1 wiedergegeben. Der Spulvor- 
lagenmotor entspricht bis auf die Verbindung des Fluid- 
kanals 17 mit den Uberstromkanalen 12 und 15 dem Grunde 
nach dem Aufbau des membrangesteuerten Spiilvorlagenmotors 
nach den Fig. 2 und 3; gleiche Telle sind daher mit glei- 
chen Bezugszeichen versehen. 
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Wie sich aus den Fig. 6 und 7 ergibt, rmindet der Fluidkanal 
17 durch ein Fluidfenster 18 (Fig. 7) in der Zylinderinnen- 
wand 14, vor'zugsweise unterhalb eines Eintrittsf ensters 13, 
16 eines Fluidkanals 12, 15 in den Brennraum 3. Im Kolben- 
mantel 3 0 ist eine Kolbentasche 21 ausgebildet, welche in 
einer entsprechenden Kolbenstellung das Fluidfenster 17 mit 
im Ausf uhrungsbeispiel beiden Uberstromkanalen 12, 15 ver- 
bindet . In Fig. 7 ist dies fur eine Kolbenstellung wahrend 
der Ansaugphase dargestellt. 

Die Arbeitsweise des Zweitaktmotors nach den Fig. 6 und 7 
mit dem schlit zgesteuerten EinlaSf enster 18 entspricht dem 
Grunde nach der des membrangesteuerten Zweitaktmotors nach 
den Fig. 2 und 3. Wahrend der Auf wart sbewegung des Kolbens 
5 wird vom Kolbenmantel 30 der Einlafe 11 freigegeben, so 
dafi der im Kurbelgehause • 4 sich aufbauende Unterdruck ein 
Ansaugen eines Kraf tstof f /Luf t -Gemisches liber den. EinlaS- 
kanal 9 bewirkt . Da die Uberstromf enster 22 und 23 zum 
Kurbelgehause 4 of fen sind, steht der Unterdruck auch in 
den Uberstromkanalen 12 und 15 an. Sobald die Kolbentasche 
21 das Fluidfenster 18 sowie die Eintrittsf enster 13 und 16 
uberdeckt, stromt iiber den Fluidkanal 17 und das Fluid- 
fenster 18 kraf tstof farmes bis kraf tstof ffreies Fluid, ins- 
besondere Reinluft bzw. Frischluft in die Kolbentasche 21 
und von dort weiter iiber die Eintrittsf enster 13 und 16 in 
die Uberstromkanale .12 und 15. Die Uberstromkanale 12 und 
15 werden so vorteilhaft vollstandig in Gegenrichtung vom 
Fluidstrom durchstromt , so dalS von einem vorherigen Uber- 
stromzyklus im Uberstromkanal noch vorhandene Anteile eines 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisches in das Kurbelgehause 4 ausgespult 
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werden. Dabei ist das Volumen der libers tromkanale 12 und 15 
derart bemessen, daS kein oder nur ein geringes Uberstromen 
des Fluids in das Kurbelgehause 4 erf olgt . Das Kurbel- 
gehause 4 kann so mit einem fetten Kraf tstof f /Luf t -Gemisch 
rait einer Luftzahl Lambda A von 0,2 bis 0,6 betrieben 
werden. 

Der Verlauf der Luftzahl Lambda A uber der Last (Offnungs- 
grad Drosselklappenwinkel - °DK) entspricht etwa der in 
Fig. 4 gezeigten Darstellung des Verlauf s bei einem 
membrangesteuerten Zweitaktmotor . 

Die Luftzahl A liber der Drehzahl bleibt, ausweislich Fig. 4 
bei etwa 0,3 konstant, wie die strichliert dargestellte 
Kurve zeigt. 

Die Einstellung eines fetten Kraf tstof f /Luf t -Gemisches mit 
einer Luftzahl Lambda A von 0,2 bis 0,6 fiihrt zu einer 
besseren Kuhlung des Verbrennungsmotors , da der warme- 
entziehende Verdampf ungsprozeS des Kraftstoffs nicht mehr 
nur im Vergaser, sondern auch im Kurbelgehause ablauf t . Die 
Gefahr einer Vereisung des Vergasers sinkt. 

Insgesamt wird dem Kurbelgehause weniger Kraftstoff und 01 
zugefuhrt und dennoch eine bessere Kuhlung erreicht, da 
aufgrund der niedrigen Luftzahl A sich ein Kraf tstof f-6l - 
Wandfilm im Kurbelgehause ausbilden kann. Der Wandfilm 
fiihrt zu einem besseren Warmeubergang vom Material des 
Kurbelgehauses auf das Gemisch, entsprechend einer an sich 
bekannten Sprit zol -Kuhlung . Der sich ausbildende Kraft- 
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stof f -6l-Wandf ilm fuhrt auch zu einer besseren Schmierung 
der bewegten Teile, da ein dickerer Schmierfilm erzielt 
wird. Die geringeren notwendigen Mengen an Kraft stof f und 
6l senken eine Verkokung im Schalldampf er und im Brennraum. 

In den Ausf iihrungsbeispielen ist der EinlalS 11 zum Kurbel- 
gehause 4 schlit zgesteuert ; anstelle eines schlitz- 
gesteuerten Einlasses 11 kann auch ein membrange s t euert er 
KurbelgehauseeinlaS oder auch ein drehschieberg'esteuerter 
EinlaS zweckmaSig sein. Als Membr anvent i 1 eines membran- 
gesteuerten Kurbelgehauseeinlasses kann ein Ventil ver- 
wendet werden, das vom Aufbau her dem Membranventil 2 6 in 
Fig. 3 entspricht. 
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Anspriiche 

1. Verfahren zum Betrieb eines Zweitaktmotors , insbe- 
sondere eines Zweitaktmotors in einem handgef iihrten 
Arbeitsgerat wie einer Motorkettensage , einem Trenn- 
schleifer, einem Freischneide'gerat , einem Blasgerat 
oder dgl . , wobei der Zweitaktmotor (1) einen in einem 
Zylinder (2) ausgebildeten Brennraum (3) aufweist, 
der durch einen auf und ab bewegten Kolben (5) be- 
grenzt ist und der Kolben (5) iiber ein Pleuel (6) 
eine in einem Kurbelgehause (4) drehbar gelagerte 
Kurbelwelle (7) antreibt, und dem Brennraum (3) iiber 
einen Uberstromkanal (12, 15) aus dem Kurbelgehause 
(4) ein Kraf tstof f /Luf t-Gemisch zugefuhrt ist, das 
wahrend der Ansaugphase des Motors iiber einen Einlafe 
(11) in das Kurbelgehause (4) angesaugt wurde, sowie 
mit einem Fluidkanal (17) , iiber den 'in der Ansaug- 
phase kraf tstof farmes bis kraf tstof ffreies Fluid in 
den Uberstromkanal (12, 15) angesaugt und darin ge- 
speichert wird, 

dadurch gekennzeichnet , daS im Teil- und Vol last - 
bereich des Zweitaktmotors (1) die Luftzahl Lambda 
(X) des im Kurbelgehause (4) gespeicherten Kraft- 
stof f /Luf t -Gemisches in einem Bereich von etwa' 0,2 
bis 0,6 eingestellt wird. 
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Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Luftzahl Lambda (A) 
in einem Bereich von 0,3 bis 0,5 eingestellt wird. 

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, daS die Luftzahl Lambda (A) 
im Leerlauf groSer als 0,6 ist und bei ansteigender 
Last bis auf einen Wert von etwa 0,3 absinkt. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Luftzahl Lambda (A) 
etwa kontinuierlich uber der Last abfallt.. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Luftzahl Lambda (A) 
in einem an den Leerlauf anschl ieSenden Teillast- 
bereich (50) etwa konstant bleibt . 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das ahgesaugte - 
Fluidvolumen im wesent lichen vollstandig im Volumen 
des Uberstromkanals. (12, 15) gespeichert wird. 

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS das zwischen einem Ein- 
trittsfenster (13, 16) in den Brennraum (3) und einem 
libers tromf ens ter (22, 23) zum Kurbelgehause (4) 
liegende Gesamtvolumen der libers tromkanale (12, 15) 
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grower ausgelegt wird als das unter Vollast an- 
gesaugte Fluidvolumen . 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeich.net, dalS das Gesamtvolumen der 
Uberstromkanale (12, 15) etwa 15 % bis 35 % des Hub- 
volumens des Motors (1) betragt . 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , daS iiber den gesamten Last- 
bereich im Brennraum (3) die Luftzahl Lambda (A.) des 
an der Verbrennung teilnehmenden Gemisches auf etwa 
0,70 bis 0,95 eingestellt wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Motor ein schlitz- 
gesteuerter ' Spiilvorlagenmotor ist . 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Motor ein membran- 
gesteuerter Spiilvorlagenmotor ist. 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der Motor einen mebran- 
gesteuerten oder drehschiebergesteuerten Gemisch- 
einlaS und einen schlitzgesteuerten FluideinlaS auf- 
we ist. 
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